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LOCOTRACTEUR

MODELE 1916

POUR VOIE DE 60 cn
(Tyre L G)

DISPOSITION

i‘z’zxmd

Le locotracteur JER et C" modele 1916,
type LG, comporte cipaux ¢€léments suivants : le

truck, le mo
rones.

anisme, la transmission aux

Le tr alogue a celur d'une locomotive a
itueé par un chissis en fonte, monté sur
accouplés, sur lesquels 1l repose par l'intermé-
ressorts de suspension. Les ressorts des roues
et arriere sont réunits par des balanciers.

[.es roues sont a I'intérienr du chissis: celles du milieu
sont muntes de bandages sans boudin pour faciliter le
passage dans les courbes.

Un frein a4 main agit sur les roues: une sabli¢re permet

le jet de sable pour augmenter 'adhérence, le cas échéant.
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La partie avant du chdassis, qui recoit le moteur et le
meécanisme, est recouverte d'un capot articule: la partie
arricre porte la cabine-abri pour le mécanicien.

l.e moteur. du type a explosions, peut fonctionner i

'essence, a 'alcool carburé ou an benzol ; il est pfcé vers

'arriére du chassis, en avant de la cabine-abri.

L’'embrayage est 'organe qui permet d’et

terrompre la laison mécanique entre
autres organes du mecanisme,

(Quand la liaison est établie Oi 1c W@ Inoteur est
embray¢; quand la liaison n'existe que le moteur

est déb raye.)

l.Le changement de v
multiplication entre le

\ 4

Le changeme

la marche dans

se permet de modifier la

€S Toues 3

he permet de commander

ens@ant ou le sens arriére -

l.a tra on:li¢c le meécanisme aux roues.
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MOTEUR

(Planches 6 a §)

au moven d'un appareil spécial appelé @2
[.'explosion a pour effet de do

Les cylindres, au nomb
double enveloppe dan@haqu

"nt. sur leur pourtour, loges dans des
aires, des segments qui empechent les

distons sont reliés aux coudes du vilebrequin par
des bYelles qui s'articulent a I'intérieur du piston au moyen
d'un axe.

La téte de bielle cst la partie de la bielle qui s’articule
a l'arbre vilebrequin: cette articulation se fait sur des
coussinets en bronze, garnis de métal antifriction, main-
tenus par le chapeau de téte de bielle,
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e pied de bielle est la partie de la bielle qui s’articule
dans le piston.

l.e bati est fermé, a sa partie inférieure, par un carter
qui peut se démonter pour rendre les bielles accessibles.

l.’arbre vilebrequin porte, a une extrémité (avant de la
machine), un volant destiné a régulariser le mouvement.

A Tlautre extrémité (dans 'abri) est disposée mani-

velle de mise en marche destinée a lancer le 1
l.es bielles qui relient le vilebrequin auQpisNQ@S trans-

cylindres en un mouvement de rotat Tt vile-
brequin,

[’espace restant libre dans¢@ g ¢ Wu-dessus du
piston, quand celui-c1 est en hat
chambre a explosion.

Dans la chambre a exp

lon viennent s'onvrir 2 sou-

papes disposées cote 4 cg

nt des soupapes est commandé par un
ribution tournant a une wvitesse moitié
e celle de 'arbre du moteur.

arbre est commandé par l'arbre vilebrequin au
en d'engrenages ; il comporte des cames qui agissent
ir soulever des poussoirs, lesquels transmettent leur
é}'jliiﬁffﬂlf_‘l'll ALllX ﬁﬂllpﬂpﬂﬁ.

L'inflammation des gaz dans les cylindres se fait au
moyen d'une étincelle électrique produite par une ma-
gnéto. De la magnéto partent les fils. qui aboutissent aux
bougies vissc¢es sur les bouchons de soupapes et entre
lesquelles éclate I'étincelle dans les chambres a explosion.
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FONCTIONNEMENT DU MOTEUR. Nous avons
vu que le piston effectunait, a lintérieur du cylindre, un
mouvement de va-et-vient transmis par la bielle et trans-
formé en une rotation sur I'arbre vilebrequin.

Chaque course du piston. descendante ou montante,
correspond a un demi-tour de 'arbre.

l.es phases successives du fonctionnement sont |

vantes, en ne considérant qu'un seul cylindre :

Premiére course descendante. - le piston gtant el
de course, la sonpape d'aspiration s'ouyre ;
descendant, aspire les gaz venant du cg 2N est la
période d'aspiration. Iin bas de cour ‘aspi-

ration se ferme.

Premtiére course montante. piston c¥mprime dans

la chambre a explosion les gaz Wil a aspirés; c'est la

période de compression.

[Le piston étant en

ctrique provoque l'explosion

impulsion de |

par la bielle, a

* fond de course. la soupape d'échap-

e course montante. — Le piston étant en bas de
soupape d'¢chappement etant ouverte. les gaz
S'évacuent violemment; le piston. en montant.
continue a refouler les gaz brilds par le conduit d’échap-
pement: c'est la période d'échappement. En haut de
course, la soupape d'échappement se ferme.

A la course descendante suivante, se produira une nou-
velle période d’aspiration. et ainsi de suite. Qn aura donc,
pour chaque demi-tour de I'arbre. les mémes périodes suc-




12 LOCOTRACTEUR

L’écoulement et la pulvérisation de I'essence par le
gicleur s'effectuent en raison de la dépression d'air et de sa
vitesse au pointd étranglement : la succion est d’autant plus
intense que la vitesse et le travail du moteur sont plus
grands.

Au-dessus du point d'étranglement se trouve une arrivee
andee
par une série de billes qui se soulévent plus ou m«@s sygPnt

d’air additionnelle qui dans le cas actuel est co

I'aspiration.
L'air saturé de vapeurs d'essence est déi

carbure.

REGLAGE DES GAZ. Iin Fhurateur et la

culotte d'aspiration sont dispgs

d’étranglement des gaz.

La valve supérieure
tringle, par le rcgglate
moteur.

Ce regulate
constitue par
|'action d itrifuge, avec d’autant plus de force
que la vit moteur est plus grande. L'action de ces
ermer la valve. Cette action est contre-
r celle d'un ressort réglé suivant la vitesse
a realiser.
la vitesse tend a aungmenter au-dela de cette limite,
nasses du régulateur s'écartent en tendant le ressort ;
action de ce déplacement réduit Nadmission des gaz. Si.
au contraire. la vitesse tend a ralentir, 'action du ressort
devient prepondérante, le déplacement de la commande se
fait en sens inverse et 'admission des gaz est augmentée,

Normalement, le ressort est réglé pour que la vitesse

ne dépasse pas 1000 tours, Par l'action d’une manetie, la
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tension du ressort peut €lre augmentée pour permettre un
maximum de 1200 tours. qui doit étre considéré comme
une vitesse exceptionnelle.

[.a valve inférieure, qui fait corps avec le carburateur,
permet d'étrangler les gaz pour obtenir le ralentissement

Ir

du moteur. La mancuvre de cette valve est relice i

meme manette qui agit sur le ressort du I'L;H'lII:I{L‘liI"
déplacant cette manette dans le sens avant de la mgch
on effectue le ralentissement du rthoteur. en sens |

on agit pour accélérer la vitesse.

ALLUMAGE. Lallumage esi une

¢tincelle ¢lectrique qui jaillit dans la cham

}ﬂuﬂiulh

a 'extrémité de la bougie vissée daygp le cvliMgfe ou, plus

exactement, sur le bouchon de la sS\@pape d aspiration.

Ce courant est produit par 310 a haute tension

actionnée par le moteur®

La magnéto se comp?d induit qui, tournant
entre les branches d'mimants comporte un
double bobinage PFprhaire (gros) et hil secondaire
(fin).

[.a rotation sous 'intluence des ainmants. un

ans le fil primaire. Ce courant est
yar tour, au moment de son maximuim
in interrupteur a cames, monté sur 'axe
ot agissant par 'écartement de deux vis platinces
r est réglable.

La

secondaire un courant 4 haute tension. mt-;c::piil}h.- de don-

rupture du courant primaire provogue dans le fil

ner une etincelle. Ce courant est amené au distributeur de
secondaire de la magnéto, qui le distribue par 4 fils isolés
aux bougies des 4 cylindres, dans l'ordre. 1, 3, 4, 2, précé-
demment indiqué.
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[ 'arbre de linduit tourne a la vitesse du moteur et
donne deux étincelles. ¢'est-i-dire deux allumages par tour.
correspondant aux deux explosions du moteur.

lLe courant a haute tension  est t:ll"-.‘u_'l_n‘wf dans L'll:hlut:
cylindre une fois tous les deux tours. A cet effet, le distri-
buteur de secondaire tourne a demi-vitesse (comme | arbre a

CAINCS du moteur) : II est commanile l"l’ll' 'arbre il'ldllit

au moyen dun engrenage.
Les fils qui relient les ditférents appareils Y- s

isolés. On appelle isolant, la matiere qui entod 1s

De la magn<to, part un il aboutis : errupteur,
lequel permet d’arréter le moteur «@ llumage.
En mettant le bouton de Ninterrmpg la position A,

le courant primaire est mis cngeourt «

AVANCE A AL
précédemment que 17 ¥ produisait quand le piston
était en haut d oy réalité. 'allumage doit se pro-
duire un pe
ie A }'r;li'cnllt‘il‘ Par le pihh,ln, entre le
MO E R O 15 L wduit étinecelle et le fond de course. se
a I’allumage. On dit que Pavance & allu-

8 millineétres par exemple, q_lu:uhl I'étincelle se

it 8 millimetres avant le fond de course du piston.
principe, avance doit étre dautant plus grande que
itesse du moteur est plus grande ; mais pour stimplifier
la maneeuvre on peut adopter une avance fixe, moyenne :
dans le cas actuel. elle est de 12 millimétres environ pour
"essence.

l.a mise ¢n marche doit s'effectuer sans avance a allu-
mage qui provoquerait des retours dangereux. Le dispositit,

déerit ci-apreés, supprime lavance.
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DECLIC DE MAGNETO. — Nous venons de voir
que la mise en marche du moteur s'effectuait en faisant
tourner 'arbre au moyen d'une manivelle. Pour que 'amor-
cage s'effectue 1l faut que I'étincelle ait lieu, et pour cela

que la nmgrnj-['r..m tourne a vitesse suthisante.

Le déclic de mise en marche a pour but de donner
magnéto un mouvement de rotation brusque. jus

moment on doit aveir lien 'd¢fincelle c¢'est-i-~dg

meme A p:‘:tile vitesse,

[.'arbre de commande de magneéto e

continu.

L'arbre de commande comporte un munt de

t. un rachet a deux
encoches,
Dans ces uncm‘ln:ﬁ$uu1

1 griffe dun levier
d enclanchement que I'D noment de la mise en
marche. Cette griffe agg
rochet et par suite

tourne seul en b

des bossages d@ aur. en soulevant le doigt da levier
d'enclanch -¢l libere le rochet (qui, Sous I'action

des resso atiie brusquement 'arbre de 'induit. A ce

un taquet d’arrét. Avant de mettre en marche,
on sur la tirette du taquet pour déclancher le levier
(autrement dit, on arme le déclic).

Quand le moteur part et prend de la vitesse, le levier
d'enclanchement se trouve projeté par 'action brusque des
bossages du plateau, et il est accroché automatiquement
par le taquet. La magnéto fonctionne alors dune fagon
continue, comme une magnéto ordinaire.
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APPARElIL DE GRAISSAGE. Le graissage du
moteur est automatique ; il s’effectue au moyen d’une
pompe qui aspire haile a travers un filtre dans le carter
inférieur et la refoule dans les pahliers et autres organes a

lubrifier. L’arbre vilebrequin est foré pour amener 'huile

CIRCULATION D EAU. Nous avons de
gque les eylindres comportent une doubl®
laquelle se fait nne circulation d’eau
vation de température.

A Pavant de la machine est dispN diateur sur-

monté d'un réservoir d'ean.

l.e radiateur, destiné a relgldir 'eau, est constitu¢ par

un faisceau de tubes a ail 1s lesquels cireule 'ean.
(e faiscean est Il':-lt‘l'mf ‘ot courant d'amr produit
par un ventilateur @l

COLTT JiL‘.

le moteur au moyen d'une

De Ta partic@ud re du radiateur part un tuyau qui
rotative (pompe de circulation)

ur; cette pompe refoule 'ean a la partie

aboutit a

l
montee su
inféri ndres ; de la partie supérieure des cylin-
witre tuyau ramenant 'eaw an réservoir; de la,
Phd dans le faisseau tubulaire ol elle se refroidit.

tuyau inféricur comporte un robinet de vidange.

ECHAPPEMENT, — Léyacuation des gaz, commandée
par les soupapes d'échappement, se fait dans le collecteur
d’échappement. De la, les gaz se rendent, par un tuyau
(tuyau d’échappement), dans un récipient dénommé pot
d’échappement ou silencieux, dont le but est d'atténuer
le bruit de I'échappement ; ils sont ensuite évacués dans

Patmosphere.
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MECANISME

(Planches 9 12)

ENBRAY AGE. L'embrayage est du systéme A
teaux. Ces plateaux, alternativement en fonte ¢
sont respectivement solidaires du volant ef
I'arbre d’entrainement.

bES 1uns
contre les autres par 3 leviers recevant ¢ d'un

manwon et de

Le débravage s'ellectue par
primant le ressort et en mﬁwriu For@ction sur les leviers.
1 agit sur un tambour
solidaire de Parbre de le doit entrer en jeu que
lorsque 'on agit a |

CHANGEME! ' VITESSE. e meécanisme de
recomporte deux traimms balladeurs qui

arbre primaire commandé par le moteur

Lordaire transmettant le mouvement, 4 rapports

aimme 1l est indique au chapitre 1V.

susceptible d'un double déplacement. longitudinal et trans-
versal, dans une grille a 22 rainures.

La position "en arriére, a droite, correspond a la 1"
vitesse ; en avant, 4 droite, a la 2° vitesse ; en avant, a

gauche, a la 3° vitesse; en arriere, 4 gauche, a la 4° vitesse.

Les positions intermdédiaires sont des points morts,




e LOCOTRACTEUR

CHANGEMENT DE MARCHE. — L'arbre secondaire
du changement de vitesse comporte un pignon d'angle
engrenant avec deux roues coniques montees folles sur un
arbre transversal. Entre ces deux roues, peut coulisser sur
arbre un pignon balladeur qui. dans ses positions ex-

trémes. est rendu sohidaire de 'une ou de |'a@re roue

dentée. Ces positions correspondent. 'une arche
avant, 'autre a la marche arnére: la positign
est le point mort,

Le deéplacement du manchon es
levier de manceuvre lequel peut s'enc

tions : marche avant. point mog

TRANSMISSION. L

ment de marche engrene ¢ une roue d'engrenage calée

sur un faux-essien p

faux-essieu porte 2 plateaux-

longerons de lggmac

calés a YU, reliés par bielles

rganes qui viennent d'étre décrits
vitesse, changement de marche, engrenages
. sont renfermés dans un boitier etanche ;
sont montés sur billes, sauf le faux essieu.
poitier renferme une certaine quantité d’huile ; une
1iwe permet de controler si le niveau est convenable.

FREINS. — La machine est munie de deux freins :

1* Frein sur roues. — Cc frein est a 4 sabots agissant
sur les roues avant et arriere. 1l est actionné par une vis ;
sa timonerie comporte des balanciers et palonniers qui
equilibrent 'action sur tous les sabots.
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L'usure des sabots se compense par une bielle réglable.
disposée sous le plancher de I'abri.

2" Frein sur plateaux-manivelles. Ce frein est
constitue par deux machoires munies de sabots agissant
respectivement sur les deux plateaux-manivelles du faux

essien. 1l est manceuvré par un levier pouvant se fixer g

un secteur a crans. Ce levier commande, par une bie

tirage (10641, L. 12), un levier solidaire d'un arbre

ecrous (100 H53).

‘ux distribu-

SABLIERE. - La boite a sable

teurs latéraux, alimentant chacun 2 M Qaux lesquels ameénent

nporte «

le sable en avant des roues @ arriere des roues

milien. Les orifices LQ sont normalement
obturés par la palette e distribution, qui es
immobilisée par un ns sa position moyenne.
D’aprés le sens dg la manette. le tiroir découvre.
soit les orifices es orifices arriére.
['écoulg le se fait par les tuvaux avant ou

les tuyau: suvant qu'on agit sur la manette dans le

56 e1s arriere,

e e —— — @ o e —
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AY

DONNEES PRINCIPALES :

Voie. — Largeur de la voie
Charge maximum par essieud . . . .
Rayon minimum des courbes . .

Truck. Nombre d’essieux =
diaméetre des rounes . . . 0600
impattement . . <« - o om. 1420

. ., m. 4600

SRR ; 1.4980
1 o . v o« e Zshal
o« v v o« s B OGN
S oo os o oe kE JOUODY

.ongueur de tampon a tam
Argeur maximum. .
Hauteur maximum au

‘oids a vide,

l(}idﬁ cil fll*Lll'l;: (

de cylindres : + « « . . 4
A S T 1 130
i 8 AR FnE s = R 160
M) tOBES & ¥ 5 =5 G @ & % w Sk 510

Moteur,
(,ourse

le (pour 10 a 15 heures de marche), 1. 200)

BT nisme. Le changement de vitesse peut etre
1 avee des trains de multiplication différente, suivant
e la machine est appelée a circuler sur des voies bien
dressées et de faibles déclivités ou sur des voies accl-
dentées. La multiplication A permet une vitesse de 2o km. a
I'heure ; la multiplication B, avec des intervalles moindres
entre les vitesses, permet des conditions de marche plus
favorables sur des parcours présentant des rampes im-
portantes. La premiére vitesse étant la méme dans les deux

cas, les charges remorqueées peuvent etre les meémes.
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VITESSES ET EFFORTS DE TRACTION :

MULTI=

PLICATION r

. ____:i'!‘liﬂﬁlfi____ EFFORTS DE TRACTION
=g A1 000 A1 200 EN PALIER
FOURS TOURS

1™ vitesse o km. | 6 km.

P ) 10.8

Qe | 4 16.8

4 21.5 25h.8

[ vitesse H k. ( km.

2 7.3 8.8

Je [().3 12:5

ko = ey 1Y)

ADHERENCE.

2000 a 2200 kg. (Peut étre s

sabliére.)

CHARGES MAXI ;“n-l‘.

adhérence

| PROFILS

' (NETS)

Rampe

Pour determiner

. Palier

b_gt‘

81

fil)

) al)
¢ 29D A
de 30) A0)

a la dechivité réelle :

20 mm. dans les courbes de

()
H

iy

-

SCHNEIDER ET C'f

t. |Rampe

el
&1

de

de

- = — _—

PROFILS CHARGES
[NETS) MAX,

|

de 3um!| 35 t. ‘

de 40 S0 |

Lll;’.* 45 ,._;-:l i
de Hi) 2()
de 60 15

de 80 1> ,
de 100 10

le profil net dans une courbe, ajouter

) m. de rayon.
]

40D —

de HU
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STATIONNEMENT. Quand la machine @uldFn sta-
tionnement. les freins doivent etre serres, : ment
de marche et le changement de vites
moteur réglé en ralenti ou arréte.

Pour un arrét prolonge. le g 1'esS@uce doit etre

fermeé.

déclivite.
Avant le départ. s
combustible EDI? p

A DU MOTEUR. Ouvrir le

es robinets décompresseurs.

le déclic de magnéto.

Tourner la manivelle.

Pour faciliter le départ quand le moteur est froid, verser
1 peu d'essence dans les cylindres par les robinets de
pétrolage: l'on peut aussi noyver le carburateur en sou-
levant 'aiguille du pointeaun.

Agir sur la manivelle de fagon a passer la compression par
un eflort de bas en haut, et non de haut en bas; s1 la mani-
velle est mal placée a cet effet, la décrocher et se reprendre
en 'accrochant un quart ou un demi-tour en arriere.
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En cas de difficultés de mise en marche, s'assurer que
Uinterrupteur est bien a la position de marche, que le
robinet d'essence est ouvert et que le liquide arrive bien au
carburateur. en agissant sur le lotteur comme il est indiqué
précédemment. (Voir chapitre VIII, les causes possibles de
mauvais fonctionnement.)

Si le moteur sarréte aprés une ou deux explosi
armer a nouveau le dechie de magnéto. Une fois le
en marche, fermer les robinets de décompression et

&

Peser sur la pédale pour débraf@l a fond.

la poignée de la manivelle.

DEMARRAGE. e moteur tour:s
mettre la machine en marche :

Desserrer les reins.

Disposer le levier de chang

du moteur.

[l arrive gé la machine etant arrétdée, lors-

quon veut cran le levier de changement de
ment de marche, que la manceuvre ne
ar suite de la non-concordance des den-
¢ cas, relever tres légerement la pédale en

rle levier. N'enclancher le changement de

on démarre dans une rampe, desserrer le frein a vis
en laissant le frein a levier serré: ne desserrer ce dernier
qu'au moment de relever la pédale,
Quand la machime démarre seule ou avee une faible
charge, le démarrage peut s’effectuer en seconde vitesse.,
Une fois 'embrayage elfectué et le moteur suffisamment
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accéléré. prendre successivement les vitesses plus élevées,

comme il est indigqué ci-apres :

CHANGEMENTS DE VITESSE. — Pour monter les
vitesses, ¢'cst-a~dire pour passer de 17 en 2, de 2* en 3* ou

de 3 en 4°, effectuer les manceuvres ci-apres :

Agir sur la pédale pour débrayer a fond.

Déplacer d'un mouvement assez brusque
changement de vitesse du cran 1 an cran 2
I

4).
Relever la pédale progressivement.

ou de 3 en

Ce que 'on gagne en vitesse oy

proquement, on gagne en force & perd en vitesse.

Quand le moteur ne peut plus 3 la vitesse pour

laquelle 1l est enclanché. en @mpe paNgKemple (sa vitesse

ralentit, 11 peine, 1l menace caler), 1l faut. en vertu du
¢ une vitesse en dessous:
si 'on est en 4, @on

prendra la 2=, efc.

la 3%: s1 'on est en 3% l'on

s vitesses, ne pas ralentir le
moteur, laisse 5 |l gaz de facon que le moteur accélere
yage.

lale de débrayage (mais pas i fond, comme

(on de 3 en &y OF) de 2 eni).

elever la pédale.

On peut encore operer comime suit, et éviter tout grin-
cement d engrenages, avec un peu d'habilete :

Debrayer; deplacer le levier en arrétant une seconde
entre les deux vitesses et en relevant la pédale ; débrayer a
nouveau en achevant le déplacement du levier; embrayer.

Ces manceuvres dotvent ctre faites sans précipitation ;

elles demandent un certain doigté,

i
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Quand on manque un changement de vitesse, 1l ne faut
pas forcer au levier; l'on doit arréter, et reprendre le

démarrage.

REGLAGE DE LA MARCHE. — Les ralentis
ments, dans les courbes par exemple, doivent se fa)

débrayant le moteur. Quand on est oblige de
vitesse trés ralentie, descendre une ou de
ne pas laisser glisser 'embrayvage.

Pour descendre une rampe :

Mettre la manette du moteyg
c'est alors la machine gqui entraf
vitesse par le frein a vis.

'on peut aussi, sigla d est longue, metire le
changement de vitesse a rt et laisser le moteur
tourner en ralenti.

Touteflois la repr an de vitesse est une opération
delicate: il fau ' moteur et prendre le cran qui
correspond a i

Ne fa

e

de la machine (en débrayant).

raim lourd. Le frein a levier ne doit servar

anceuvres de la machine ou comme frein de

s de patinage, faire usage de la sabliere en
agisst sur la manette dans le sens de la marche et de

préférence par a-coups.

Recommandation essentielle : Ne¢ jamais toucher au
changement de marche pendant la marche, et surtout ne
Jamats chercher a renverser la marche pour accentuer un

arrét ; l'on s’exposerait & des avaries graves.
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LIMITE DE VITESSE. — Les vitesses maxima indiquées
au chapitre IV ne sont autorisé¢es que si I'état de la voie le
permet, Ralentir pour prendre les courbes.

ARRETS. - Pour arréter, mettre le moteur en ralenti,
disposer le changement de vitesse ou le changeigght de

marche au point mort, agir sur les freins.
51 le stationnement doit se prolonger, pr

Profiter du stationnement pour pass
machine; s'assurer que rien ne chauld

ENTRETIEN

age du moteur ¢tant automatique,
u niveaun d’huile au moyen de la
nveaun doit ¢étre compris entre les
reperg et maximum,

nviron, Un exces d’huile aurait 'inconvénient,

nite

du barbotage des bieilles, d'amener 'huile dans la
bre a explosion, ce qui provoquerait un dégagement
umdce et 'encrassement des bougies.
in cas d'excés d'huile, évacuer une partie.
Observer la pression d’huile an manometre ; elle doit
¢tre de 1 kilog environ.

51 la pression tombe, véritier le niveau d’huile dans
le carter. 51 le niveau d’huile est suffisant, démonter et
nettover la hille de la soupape de decharge d'huile.
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Tous les 2 000 kilométres (ou tous les 15 jours environ),
vidanger I'huile du moteur et la remplacer par de I'huile

neuve.
I1 doit étre fait usage d’huile oléonaphte.

Pétrolage. — lUine ou deux fois par jour procéder au
petrolage des cylindres,

A cet effet, ouvrir les robinets de décompressio
pétrolage; verser un peu de pétrole dans ces d
tourner quelques tours a la manivelle, le contact de
rupteur étant a larrét.

Cette opération. de toute fagon, doit ¢
service journalier pour faciliter la m|

fraiche ndn éventée.

A cet effet, avant de petroler leS@ylindres, faire tourner
le moteur apreés avoir ferme d'essence; pendant
ce temps seringuer du pg s tiges de soupapes (a
travers les ressorts).

Si la machine « ongtemps sans fonctionner.
suiffer les diverg tamment les soupapes.

a tamis : ne pas s'approcher avec une

1 (cigarettes, etc.) pendant cette opération.

on d’eau.  Employer de I'eau propre et pen
itant que possible.
Famais vidanger 'eau sans nécessité, afin de réduire
les dépdots dans les eylindres et le radiateur.
St T'eau est caleaire, il est bon d'y ajouter un peu de
carbonate de soude pour empécher les dépots adhérents.
Dans le cas ol il se produirait des incrustations, il con-
viendrait de procéder au nettoyage du moteur et du radia-
teur de la fagon suivante :
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Faire le plein avec une solution assez concentrée de
potasse (200 a 300 gr. par litre d'eau): faire tourner le
moteur pour rechauffer 'eau.

Au bout de 20 a 30 minutes. vidanger, faire le plein avec
de I'eau pure, faire tourner le moteur 5 minutes pour rincer
la circulation d’eau et vidanger.

Refaire le plein d’eau.

Dispositions contre la gelée. S1 le
froid, prendre les dispositions pour éviter la
de I'ean de circulation, ce qui provoqu«gR
cylindres ou des tuyauteries.

A cet eflet, vider les appareils
du tuyau inféneur.

En additionnant Tean de 20 » de glycérine

neutre, on la rend incongelal cas, 1l est inutile

de vidanger.
['on peut aussi, au I ‘rine, faire usage d’alcool

dans la lil‘H}lUI‘liﬂyt

et de glycerine.

., ou d'un melange d'alcool
Lorsqu’on : ol ou la glycérine dans le réser-

VOIr, aVOIT g tourner le moteur quelques minutes

la graisse.

ne réglette-jauge permet de véritier le niveaun dans le
1eT superieur.

Par le fonctionnement, 'huile se déverse peu a peu dans
le boitier inférieur du faux essieu. Si 'on constate des
pertes d huile par les garnitures du faux-essicu, en méme
temps quun abaissement rapide du niveau dans le boitier
superieur, faire le remplissage a un niveau plus bas, de
fagon a ne pas dépenser plus de 1 on 2 litres par jour.
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Pour s’assurer du niveau d’huile, essuyer la jauge avant
de la plonger pour la vérification.
On peut faire usage d’huile de qualité trés ordinaire.

RESUME DES OPERATIONS DE GRAISSAGE

Abreviations :

J] a faire plusieurs fois par jour;
J au moins une fois par jour;
SS deux ou trois fois par semai
S — une fois par semaine:;
M — une fols par mois o
1 — tous les 2 ou 3 mois.

alier de 10

heures, la fréquence

Ces indications supposent un sgvice jot

ou 12 heures: pour un service de
des opcrations sera doublée.

A moins d'indicatio® ¢o
Ihuile minérale fluide.

MOTEUR ;

‘esfle graissage est fait a

Compléter | I R
Renouveler v v o M
(une vis-bouchon) . . . . . . |

B.d'arbre de pompe s « s « + « v « « SS

te la pompe, graisse consistante (de préfé-

> plombaginée) . . . . . «u %

1¢to, godets graisseurs (4 ou 5 gouttes). , . . S

Interrupteur primaire de magnéto (1 goutte) . . .

Déclic de magnéto, articulation des ressorts, pivo-
tage du rochet sur le bout d’arbre . . . . . . . ]

VENTILATEUR :

Roulements a billes (1 vis-bouchon) . . . . . . ., S

e
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EMBRAYAGE :

Coulisseau (1 vis sur le manchon)
Articulation des biellettes et leviers . . . . . . .
Roulements a billes cOté volant (1 vis sur le volant.

dansl'angle de I'embase de la poulie du ventilaggeur) S
Pétroler les plateaux au moven d'une seri (en
débrayant). . . . S
MECANISME
Compléter le miveau d’huile, .
Vidanger et renouveler I'hyy . T
Articulations des tringleries - o]
Appareils de manceuvre. ]
Paliers de faux-essien. 1]
TRUICK ¢
Boites d'essien’ o e s J

R TR

1
L TSR S

i

NS Ges hImMoONenes: + « = % = = & = % @ D
ations duo frein sur faux-essieu. . . . .

¥
4
m L—

ulations et guides dattelage. . . . . . . .

VERS :

Les boites d’essieux, bielles, paliers de faux essieux
sont munis de graisseurs a meche.

Faire usage de meches de coton introduites dans les
tubulures au moyen d'un fil de fer qui les attache.

Si le débit du graisseur est trop considérable. mettre
une meche plus fournie, plus serrée.
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St une piece a tendance a chaufler, remplacer la meche

par une autre moins serree pour augmenter le debit d’huile
et forcer le graissage.

Vil
REGLAGES - DEMONTAGES

Magnéto.  Les lils doivent étre bien serré
attaches et ne présenter en aucun point,

distance

attaches. des commencements de ruptug
lant ne doit manquer en ancun point.

ors de la

rupture. doivent &tre réglées a u d'un dems-

millimetre environ: ce réglage sg r la vis platinée.

Quand on remet la n&gn&
tage, faire attention de negga ‘Fper d'un demi-tour
ou d'un tour dans le c:

Avant de déemonta@l; n®o. observer la position du
distributeur quai
["aspiration, et
position au
umage. — Pour déterminer 'avance a
pser l'écrou borgne du platean supérieur
117 ou du 4" eylindre la tige tiletée comporte
L ans lequel on passera une jauge en hl de fer de
Ah a4 AWcm. environ : ce fil montera ou descendra avec le
piston quand on tournera la mamvelle.

Pendant le mouvement d'ascension, tourner a vitesse
extrémement réduite (par légers a-coups): observer l'inter-
rupteur de la magnéto. Au point précis, correspondant a la
rupture, faire un repere sur la jauge. Continuer a tourner

e
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jusqu'a ce que la jauge cesse de monter; faire un nouveau
repere.

La distance des deux reperes donne avanee a lallu-
mage.

Quand l'avance est réglée pour un cylindre. elle est

réglée pour tous les eylindres.

Lavance a allumage doit etre de 132 milli our
'essence). la bascule de la magnéto etant ment
relevée (avance maximum).

Ce réglage doit se faire par le toc 110.

L. 6). de 'arbre de la pompe.

Ventilateur. lLa courrog

Embrayage.

dans de bonnes @ond * les plateaux, 1l faut que les
convenablement régles; ce
riodiquement, au fur et a mesure
ix. A cet effet, 'on agira sur les vis
de régla es o leviers, de la méme quantite sur
chaque, n que, dans la position « embrayé », les
8) aient une certaine obliquité (a — 15 mm.
Dans cette position., extréemite du manchon
ant) désaffleure de 14 a 15 mm. la partie a canne-
5 de arbre de Liatson (10 H64).
Le réglage ¢tant ainsi eflectué, sil'on agit sur la pédale,
I'on doit observer un deplacement libre de 3 centimétres
environ avant d'éprouver la résistance du ressort d'em-
brayage.

La bielle de commande étant réglée a cet effet une fois
pour toutes, les réglages ultéricurs s'efiectueront toujours
par les 3 vis ci-dessus mentionnées, de facon que le depla-

W
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cement libre de la pédale ne soit jamais inférieur a 2 centi-
metres.
Pendant le réglage par les i3 vis, il convient de débrayer.
En résumé. quand on agit sur la pédale. la premiere
partie de la course (2 a 3 ecm.) doit etre libre, puis le dé-
brayaye s'effectue jusquan moment o le frein vient agig

sur la poulie de 'arbre de liaison (10 564).

cabine. A cet effet. démonter les tuvauteries d

sence. les tuvaux arriere de sablicre et

&

nbhrayd

petites timoneries fix¢é au moteur. L'«

fosse pour pouvolr acceder a la tuyauten

On facibite la mise en place de l'e compr

mant le ressort au moyen dune jaugll extensible par vis et

¢crou dont les extrémités vienng r d'une part sur le
plateau de I'arbre 10 :1“-"‘1.11 (
10 578, de facon i assurer o
lettes 10 H68.

Les vis 10 D67 son

11 ®sur le coulissean

L‘HIH“L'H;I|'1|L' Lit_'.‘-: hitl-

loquées pour maintenir cette
Cible est retiree.

Le réglage se fait par un écrou
¢ plancher de Pabri. 11 doit étre
que, la vis étant desserrée a fond. le

en 1 tour et demi ou 2 tours de ma-

Emplacer les sabots de frein apres usure, opérer
sur fosse. Les 4 sabots doivent étre remplacés ensemble.
Démonter Iarticulation avant de la bielle arriére
(10629, PI. 11).
Retirer les 4 axes des balanciers supports des sabots
(axes 10 923), de fagon que ensemble des sabots.supports
et palonniers viennent reposer sur la voie. L'on peut alors
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retirer les axes (10 645) des sabots qui ne seraient pas
accessibles autrement.

Pour atteindre les deux axes avant (10 524), 1l faut
déplacer vers larnere les machoires arriere (10 G48) du frem
sur plateau, en devissant la vis butée (10 6G60) et 'éerou

arrrere (10 653).

Frein sur plateaux-manivelles.  |c it ctre
bloqu¢ quand le déplacement du levieg neeuvre
correspond aux 34 du secteur.

Si le déplacement est plus grand. ‘glages

en agissant sur les bielles de serr; 2). Avoir

Les réglages successigl pour compenser l'usure des

sabots, tendent progreasl ent 4 incliner ce levier vers
I'avant.
La hielle de ti
avec trous de
du levier ve
i

vienne

attenant aux longerons. Ces vis doivent étre
- fagcon que, au desserrage, le jeu entre les sabots
ct le platean ne dépasse pas 1 ou 2 milhmetres.
Par suite de leur emplol comme poulie de frein, les
Flateaux-manivelles (10 53Y) sont soumis a une usure.
Lorsque, par suite d'usure et de rectibication, leur diamétre
setrouverareduita 440 mm. environ, 1ls devront étre tournés
au diametre de 4120.5 et recevolr une frette de 460 420 < 80)
calée a chaud.

Klaxon. — L'arbre de la roue a rochet tourne dans un
palier excentrique fixé au corps de 'appareil par un écrou.
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Pour eftectuer le réglage. débloquer I'écrou et tourner
le palier de fagcon que le rochet frotte legerement sur I'en-
clume du diaphragme ; serrer I'écrou.

Pour régler l'engrénement du pignon avec la roue
dentée de la manivelle. desserrer la vis qui retient le palier
de la manivelle, et faire coulisser celui-ci longitudinalement

jusqua ce que 'engrenement soit correct: resserrer la

VIl

INCIDENTS DE FONCTIO

Le tonctionnement défectueux ¢ wteur ou la difficulté
de sa mise en marche peuven ?» derentes causes que

nous allons examiner.

[* INCIDENTS P4 T DU CARBURATEUR.

as au carburateur. Sen
poussolr du fHlotteur.

a) L’essenc
assurer en pesa

Véntfier est ouvert. s1 le réservoir contient

L)

encore su B nt de combustible. si le tron d'air du

issage n'est pas bouche.
a tuyauterie ne comporte pas un point haut ol
t une poche d’air (i1l ne doit pas y avoir de point

dne dans la tuyauterie).

b) Carburation trop lourde. — (Exces d'essence ou
manque d'air). Le moteur ne rend pas ; il s'étoutfe, surtout
dans les reprises. Odeur acre de I'échappement ; fumée
noire (qu’il ne faut pas confondre avec la fumdée bleutee

d'un exces d'huile).
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Voir si la prise d’air n'est pas obstruée.

S'assurer que le carburateur n’est pas noyé : dans ce cas,
I'on constate, quand le moteur est arrété, une fuite d'essence
au carburateur.

Rechercher si un corps étranger n’est pas introduit dans
le pointeau, ou si le flotteur n'est pas percé et partielle-

ment remph d’essence.

¢) Carburation trop pauvre.
ou exces d’air). Ratés. choes dans le mot
dans 'aspiration (retours au carburate |

Rentrée d'air par un joint mal fait.

déboucher.
Obstruction partie luit d’essence (comme en
a. p. 39), du filtre potean.

Eau dans le sen assurer en démontant le raccord

hercher si la magnéto donne une étincelle.
e assuré que l'interrupteur est a la position M et
le déclic de magnéto est armé :

é¢tacher un hl de bougie. 'approcher a 1 ou 2 "w d’une
lece metallique du moteur, et voir si aprés un ou deux
tours de manivelle une étincelle jaillit au bout du fl.

b) La magnéto ne donne pas d’étincelle. — ['inter-
rupteur du primaire peut avoir ses contacts encrassés (les
nettoyer avec un papier) ou mal reglés, vérifier 1'écarte-
ment de 1/2 milimetre entre les pointes.
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c) Le moteur part et donne des rates :
1* Ratés cadencés, toujours dans le méme cylindre. —
Voir s'tl n'y a pas un fil de dé¢taché. Ouvrir les robinets de
décompression et donner de l'accélération par la manette
pour reconnaitre le eylindre qui ne donne pas.

Démonter sa bougie : elle peut étre encrassée (la

2" Ratés intermittents, irréguliers. -
tinde (réglage, propreté¢) comme en

I'intérieur du distributeur.

) Le moteur ne rend

vitesse. Il tend a chaufter : quelqu

s, surfWft a grande
15 retours au carbura-
teur (comme par exces d’air); avance a l'allumage
insuffisante. Voir si la ®iscu agnéto est bien com-
pletement relevee.

¢) Chocs reéguli le moteur. — Se faisant

ressenfir dans le es (comme dans le cas d'un

/) Le

Kplosion dans un cylindre doit se produire un demi-
tour apres la fermeture de la soupape d’aspiration ; tourner
a la manivelle pour mettre un cylindre en cette position.
le 1* cylindre par exemple, et vérifier si le plot, en contact
du distributeur de magnéto, correspond bien a ce cylindre.

Si la magnéto a été¢ démontée s'assurer qu'elle n'est pas
remontée avec un mauvais calage.
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3* INCIDENTS PROVENANT DE LA PARTIE
MECANIQUE :

a) Manque de compression. — lLe moteur ne rend
pas. s'assurer que la compression se fait bien dans les 4

cylindres ; a cet eflet, tourner lentement la manivelle sans

ouvrir les robinets et €prouver. par quatre ni-tours
successifs, si la compression est également asser
pour les 4 cvlindres. St un ou plusieurs cviiifgges N&nquent

f) Fuites par un joint de bougie. I« Wle bou-

¢) Les soupapes portent mal ur siege. — Les
visiter periodiquement ; le si elles présentent
des pigures ou des tracgs auvals portage, proceder a

leur rodage. ¢

es mal réglés.
oussoir et la soupape. celle-ci. en

d) Poussoirs 51 le jeu

de sa tige, peut ne pas porter sur son
rouvent derégles.

r que ce jeu est de 12 millimetre comme 1l est

}'\récéde mment.

Ve

¢) Soupapes collées. — A la mise en marche, 1l peut
e produire des ratés dans un cylindre provenant de ce
quune soupape d'échappement est restée levée, collée
dans son guide par 'encrassement : ces ratés sont cadences.

Dans ce cas. on remarquera, en tournant la manivelle.
que l'un des cylindres manque totalement de compression,

Souvent la soupape se décolle au bout d'un moment
quand le moteur s'échaufle ; sinon, la pétroler ou la
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démonter. (Pour ¢viter cet accdent, bien observer les
prescriptions du chapitre précedent an sujet du petrolage
des soupapes.)

/) Ressorts de soupapes trop mous.  (Les ressorts

peuvent s'avachir a la longue) : conséquences : Meme inci

dents que ci=dessus ; fonctionnement bruyant du motey
gl‘;'ll'ult: vitesse Hl'lﬂ]ﬂ;lu‘t‘l‘ le ressort.,

r) Manqgue d’étancheéité des segments.
manifester au bout de plusicurs mois de service
les segments : veénher 'état des surfaces du
cvhindre ; voir si le eylindre ne prend p:
hout d un an ou denx).

/i) Echauffement du moteur.
accompagneé de chocs — Sassurer @u'il n'y as mangue
d'eau, que le ventilateur fonction <@l bien. que la courroie
est suflisamment tendue.

51 Pon constate qnegpon

d'ean (crépitements qua

/) Divers.

qui peut se m:QFFstcP: jeu de bielles. des poussoirs, etc,
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RESUME
DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Le moteur ne part pas:
Pas d'essence an carburateur.
Gicleur bouché.

Pas d’¢tincelles a la magnéto.

Fils inversés,

Ratés d’allumage :
Bougie délectueuse.
5(}“]1;!]1{‘ collée.
Distributeur de magnéto déres

Le moteur ne rend pas:

Mauvaise carburation.

Poussoirs de soupapes

defectueuses (qui rougissent),
- encrasse (parcelles charbonneuses).

s dans le moteur :

Exces d’avance a Nallumage.
Carburation trop pauvre (exces d’air).
Bougies defectueuses.

Moteur encrasse.

Manque d’ean.

Manque de graissage.

lixces de compression.

leu dans les bielles ou coussinets.
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IX — LEGENDES DES PLANCHES
Planches 1 a 5 (Fusembles)

A Moteur.

a  Manivelle de mise en marche.
E  Embrayage.

e Pcddale de débrayage.

B Boite de mécanisme.

(. {AUX-€SS1ell.

C’  Plateaux-manivelles du faux-essieu
D Radiateur.

V. Ventilateur.

V' Arbre du ventilateur.
tilateur:

v Réglage de la courroie du v
T1T" Tuyauterie d'eau.

t  Robinet de vidange.
R Réservoir 4 con®usti
r  Bouchon de remp
R’  Poche inférie

de la sabhiere.
bsort du distributeur.
yots de frein sur roues.

F* ¥ Balancier support des sabots.

(x Palonnier.

K  Bielle de commande du palonnier avant.
K’ Bielle arriére réglable.

L. Balancier vertical.

L"  Chape a glissiére.
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Arbre du frein.

Vis du frein.

Manivelle du frein.

Ecrouw.

Michoire de frein sur faux-essieu.

Sabots

Tampon d'attelage.
Articulation de l'attelage.

(:;h.l I'e.

Ressort de choc et de traction,
Ressort de rappel.

Coftre a outils.

Résumeé des appareils

Manivelle de mise en

Manette des

gaz.
Tirette des robj

=i b

N

iarche.

gneto.

ment de vitesse.
de marche.

Manometre de pression d'huile,

Interrupteur ¢lectrique.

Clé du robinet d’essence.

Planches 6 a 8 (Moteur)

Carter supérieur (ou bati du moteur).

Carter inferieur.

Vilebrequin.,
Demi-coussinets supérieurs de vilebrequin.

I Presseurs.
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Demi-coussinets inférieurs de vilebrequin.
Chapeaux de paliers.

Goujons de fixation du palier avant,
Ecrous — =

Chapeau support de pompe.

Boulons longs des chapeaux de paliers milieu
arriere,

Ecrous des boulons des chapeaux de paliers,
et arriere.

Boulons de chapeau arriere.

Ecrous des boulons de chapeau arry

<

Demi-coussinets supérieurs de tét

Ergots des demi-coussinets infér;

— inférieurs ==
Chapeaux de bielle.
Boulons de téte de bielle
Ecrous de téte de biell
Ergots des chapeat
Bielles.
Pignon de dist
Clavette dugpi

1e8.

r avant d’arbre a cames.

lle du palier avant.

ussinet milieu d'arbre a cames.

Palier arriére d’arbre 4 cames.

Douille du palier arriére d’arbre a cames.
Vis de fixation du palier.

Roue de distribution.

(Clavette.

Ecrou d’arbre & cames.
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37  Anneau frein de 1'écrou.
38  Plateau porte-masses.
39  Masses du régulateur.
A Axes des masses.

i1 Ressorts des masses.

A2 Douille de butée des masses.

i = — de la fourchette.
4% Bague de butée des douilles.

45  Fourchette du régulateur.

46 Butée a billes MAB.

17 Axe de commande du papi
48  Boite du régulateur.
49 Vis de fixation.

50  Levier de commande

1

u pap

51 Cardan de la tige d@gfommande.
02

555,

04  Ecrous de

pd  Petit |

Hi Chape

ier accelérateur.
Pipport du dispositif de commande des appareils.
Axe des leviers de manceuvre,

Supports de 'axe.

Colonnettes des robinets de décompression.
[Levier de commande du papillon.

Grand levier de commande d'accélerateur.

i Levier de commande desrobinets de décompression.
68 Tige de commande de levier accelérateur,

(9  Chape sur tige 68.

70 Ecrous de réglage.
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il Tige de commande de papillon sur boisseau.
2 Chape de la tige de commande du papillon.
5 Support de mise en marche.
4 Vis de fixation du support.
7D Arbre de mise en marche.

Griffe —
Ressort de rappel.

=p

Manivelle de mise en marche.

oL

-

N
il

Chape de manivelle.

B  Soie de manivelle.

8l  Poignée de manivelle.

82  Ressort intérieur de manivelle.

83  Entretoise de la chape.
84  Rondelle de poignée de manivelle,
80 Ecrou de serrage.

86 Corps de pompe a huile.
87  Vis de fixation.

38  Pignon de commaggde
dY)  Arbre de command
JU  Filtre de la pon

C.d eall.

L:I

91  Raccord de tulgky eau d'huile.
92  Jau ge de 4
U3  Tube

Y4
49

de remplissage.
1plissage.

hon de vidange.

¢ superieure d'axe de pompe.
S de fixation de la butée.

100, Bouchon de la butée.

101 Ecrans pare-huile, gauche et droite:
102 E milieu.

103 Guides de poussoirs.

104 Etriers des guides de POUsSsoIrs,
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105  Freins des guides de poussoirs.
106  Goujons des étriers des guides.
107 Ecrous des goujons 106.

108  Poulie (non utilisée).

109  Ecron de la poulie.

110  Ergot anneau de l'écrou.

111 Palier a billes 5. K. F. de 20 mm. type F.
112 Vis de fixation du palier.

113  Arbre de commande de pompe.
114  Toc sur arbre de commande.
115 Toc d’entrainement de pompe.
116 Cage de la noix d'entraineigsat.
117  Coquille gauche de pon

[18 - droite

119  Ecrou de presse-ctoupe de
{20 Ressort d'arrét,

121  Graisseur Staufl

22  Vis de fixatiol

12: Bride dug

124 Tube

y 249 Racco d'eau de la pompe.

vour fixation du raccord.

ariable.

anchon intermédiaire.

Plateau d’entrainement.

Support de levier d'enclanchement.
Levier d enclanchement.

Ressort d'enclanchement.

Ressort de rappel du levier.
Boutons d'attache du ressort.

Axe du levier d'enclanchement.

Ecron de 'axe.
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145
[ 46
147
148
144
150
101
152
{0
104
155
196
157
158
159
[ L)
161

[ 65
166
167

165

16Y
171)
171
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Bouton de réglage.
Doigt du levier d'enclanchement.
Taquet d'arrét du levier.
Jouton de taquet darrét.

Ferou du bouton 141.

Levier de commande du bouton de taquet.
Chape de tige de commande du levier,
Cylindres doubles.

Gioujons de fixation des cylindres.
Pistons.

Segments.

Axes de pistons.

Joutlles d axes des }]iH[LHIb}.

boulons de pied de bielle,

scrous des boulons 151.
Soupapes.

Guides des soupapes g
apgement,
Poussoirs.
(ialets.

ntretoises

guides 154 et 155.
s de soupapes.

— de culasse.

rous borgnes de bouchons de culasse.
Couvercles de cylindres.

Raccords de sortie d’eau.

Vis de fixation des raccords.

Tubes entre nourrices et raccords.
Nourrice de sortie d’eau aux cylindres.

d'entrée T

47
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153
174
170
76
1777
178
154
[ 80)
181
|82
185
184
185
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D706
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Collecteur d échappement.

Vis de fixation du collecteur.

Tube enveloppe des fils de magneto.
Supports du tube.

Chapeaux des supports.

Collecteur d'admission,

Lecrou borgne de boulon fixant le collect
Tubulure d'admission.

Carburateur €rouvelle et Arquembo
Corps de robinet de décompresglon.
Clé de robinet.
[Levier de robinet.
Axe de levier.

Tringle de commande,
Planche

Volant du mot
Broches® en
Arbre d’en

nes leviers de renvor.
sques extérieurs (fonte).
intérieurs (bronze).

cOté manchon,
de fond.

Anneau de pression.

Coulissean.

Jutée du coulisseau.

Jague de la butée.

tessort d'embravage.
Arbre de débrayage.
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Levier intérieur de débrayage.
Leviers de débrayage.

Supports de 'arbre de débrayage.
Support de frein de débrayage.
Lame du frein de débrayvage.
Support de la vis de réglage.

Manchon d’accouplement.
Poulie de ventilateur.

Planche 10 (Mécanisme)

Boite de mécanisme.

Boitier de 'arbre transversal.
Couvercle de 'arbre transversal
Carter du faux-essiey.
Demi-plateaux garnitures.
Bouchon de vidange.
Plateau garniture de 'arl
Plateau de I'arbre @ try
Couvercle

Demi-couvercle

Arbre prin
Manchon : primaire.
Arbr (du train fixe).
train fixe (4™, 20 v.).

(9% 4 ¥.).

> garde d'huile.

balladeur, 1=, 9 . (19~-23 d.). |

aty 4° v, (30'd.). =
Pignon de 4" v. (37 d.). ":l:
Engrenage 1" v.. train fixe (52 d.) ?'i -,
A (44 d.) =
3 (37 d.) =
4 (30 d.)
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Train balladeur. 417, 2° v. (1520 d.). )

- 3. 4% v. (20-32 d.).
Enerenage 1™ v.. train fixe (52 d.).
2 - (47 d.).

3 - (42 d.).

& — (3D di)

Leviers intérieurs du changement de vit
Secteurs des leviers.
Bagues des leviers.

'5nl.lu.'|1{}l]5.

lgnon conique.
Arbre de changement de
Pignon de changemen
Roues coniques.

llateaux des engreny;

Jagues des platea

evier interie

51]11‘11”‘#.{1”

Bagues.

licrou & chape de la vis de frein.
Support-guide de la vis.

Bague de butée,

Levier de larbre de frein.,

Arbre de commande de frein.

Bielle AR de commande des palonniers.
I':;t:]"ﬂll de l'égl:igu.

Chape de la bielle arriere.

Chape a glissiere du palonnier AR.

Multiplication
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10632  Palonniers AV et AR.
tiio  Balancier vertical.
634  Bielle de commande du palonnier AV.
640 Balancier support des sabots.
923 Axe des balanciers supports des sabots.
b4t  Sabots de frein.

45 Axes des sabots.

643  Crochets d’équilibre des sabots.
42  Piton de guidage des crochets.
644  Ressort des crochets.

Planche 412 (Frein sur plateanx-

10531 Faux-essieu.
a3y  Plateaux-manivelles.
D4()  Manetons des plateaux.
206 Demi-coussinet supérieur.
207  Demi-coussinet inférig
ah  Chapeau de par.
647 Levier AV de frei ; eSS1e1.
b48  Levier AR
tiol)  Sabots de fre
649 Axes de
Ho/

- —

(3.1

¢ L'Tt..‘?-‘- AXES.,

crieure

serrage.
e reglage.

-butée de réglage.

s de butée.

ob W Arbre de serrage.

961  Chape réglable de la bielle de tirage.

(18  Levier de frein a main sur faux-essiew.

640  Balanciers-supports des sabots de frein SUT roues.
223  Axes des balanciers.

Hi2  Palonnier.



PLANCHE 1
Vue extérieure
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PLANCHE 2
Coupe longitudinale
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PLANCHE 4
Coupes transversales
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Plan

T = == — o




Demi-vue e plan (tdlerie enlevée)




PLANCHE 6
Moteur
Vue extérieure
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PLANCHE 7
Moteur
Coupe longitudinale
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PLANCHE 8
Moteur
Coupe transversale
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PLANCHE 9
Embrayage
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PLANCHE 10
Boite de mécanisme
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PLANCHE 11
Frein sur roues
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PLANCHE 12
Frein sur plateaux-manivelles
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